
 

OFFICIAL USE: 

Received by:   ________________________ 

Date:    ________________________ 

 

FYs 14‐17 TRANSPORTATION IMPROVEMENT PROGRAM GRANT APPLICATION   Infrastructure 
PROJECT 
NAME 

 

LEAD AGENCY   

PROJECT TYPE  □ On-Road Improvements 
 

□ Off-Road Improvements 
 

□ Amenities/ Enhancements 
 

ROADWAY OR 
NEAREST 
INTERSECTION 

 TERMINI (TO/FROM) LENGTH (MILES) 

  

COUNTIES  □ Davidson □ Rutherford □ Sumner/Robertson □ Williamson/Maury □ Wilson 

BRIEF 
DESCRIPTION 

 
 
 

PROPOSED ELEMENTS  PROJECT HISTORY 

□ Sidewalks 
□ Curb Ramps 
□ Crosswalk 
□ Signalization/ Traffic Control 
□ Intelligent Transportation System 
□ Signage 
□ Bus/ Transit Stop 
□ Transit Service 
□ Transit Capital 
□ Pedestrian Amenities 
□ Bicycle Parking (Rack, Locker) 
□ Shared Lane 
□ New Greenway 
□ Greenway Extension 
□ Greenway Amenities 
□ Connection to School 
□ Connection to Transit Stop 

 

□ Project in TIP | ID#________________________ 

□ Not in TIP, LRTP Project | ID#_______________ 
□ Existing Project, Not in TIP or Plan 
□ New Project 

□ Other:___________________________________ 

GRANT FUNDING SUMMARY (NEW REQUESTS) 

Fiscal Year  Federal Requested  Match 

2014 $ $ 
2015 $ $ 
2016 $ $ 
2017 $ $ 
Total $ $ 
*Please complete the PROJECT BUDGET WORKSHEET form and include any 
funding from other sources of revenue. 

AGENCY CONTACT INFORMATION 

Name 
 

E-mail 
 

Title 
 

Phone 
 

Department  

Agency/ Organization  
 

 



 OFFICAL USE: GRANT APPLICATION FORM FOR  ______________________________ 
 
 

PROPOSAL NARRATIVE  
(Provide no more than 5 pages, responding to each of the following sections) 

Section 1.  
Project Description, Purpose, 
Need, and Objectives 

Please provide a detailed description of the proposed transportation project including its 
purpose, need, and main objectives.  Applicants also must describe the following: 

 Project History 

 Intended users 

 Anticipated number of users 

 Expected scope of work 

 Major tasks/ activities 

 Final deliverables / products 
 

Section 2. 
Benefits to Region and Local 
Community 

Describe how the proposed project will benefit the region and affected local communities.  
Specifically, consider how the project helps to promote: 

 MPO’s four guiding principles 

 2035 Plan’s policy Initiatives, regional goals, and major objectives 

 Local neighborhood or community plans 
 

Section 3.  
Project Deliverables, Schedule, 
& Milestones 

Provide a detailed schedule for the completion of the proposed project. Identify and 
describe key milestones, major tasks and activities, and the final deliverables/ products.  
Include a description of how the project will be managed and how progress will be tracked 
to ensure timely and efficient implementation. 
 
Include a description of the lead agency’s recent experience in successfully implementing 
similar projects. This description should include the project or projects that were 
implemented and sufficient detail to demonstrate the project was successfully completed 
on time and within budget.  
 

Section 4.  
Budget Narrative 

Provide a descriptive narrative about the funds needed to complete the proposed project or 
program.  Describe the source of matching funds.  Applicants must provide documentation 
to validate that matching funds are secured and available.   

 
 
Section 1 – Project Description, Purpose, Need and Objectives 

This intersection improvement project is needed to alleviate current recurring congestion along Franklin Road and Battery Lane / 
Harding Place.  Currently, the intersection operates at failing (level of service (LOS) F during the PM peak hour) or near failing (LOS E 
during the AM peak hour) conditions during peak traffic periods.  These conditions are present even after recent signal timing 
optimization efforts were completed a couple of years ago via Metro Nashville's Signal Timing Optimization Program.   

Currently the eastbound (Battery Lane) approach has substandard lane widths (approx. 9 feet), storage bays, and taper lengths, thus 
causing this approach to experience sizeable, recurring delay on a daily basis.  There are also sizeable westbound left‐turn 
movements along Harding Place, which currently warrants a second left‐turn lane.  Lane widths for the westbound approach are also 
substandard (approx. 10 feet) and would be improved with this project.  Furthermore, the southbound left‐turn movement 
experiences large PM peak hour volumes, and routinely queues outside of the existing single lane storage bay, thereby causing sight 
distance and operational constraints for the upstream intersection of S. Curtiswood Lane at Franklin Road.  This movement warrants 
a second left‐turn lane as well.  With these intersection improvements, traffic conditions are expected to improve as follows:  AM 
peak hour:  From LOS E (61.5 sec of delay / vehicle, volume‐to‐capacity ratio (v/c) = 1.04) to LOS C (34.5 sec of delay / vehicle, v/c = 
0.83), and for the PM peak hour:  from LOS F (80.9 sec of delay / vehicle, v/c = 1.15) to LOS D (42.5 sec of delay / vehicle, v/c = 0.86). 

The intended users for this project span a large footprint.  This intersection provides access to I‐65 which many travelers utilize to 
get to Franklin Road Academy, Father Ryan, Oak Hill School, Glendale School, and John Overton High School.  It would make a 
positive impact on thousands of drivers from Williamson and Davidson County and also could better be utilized as an alternative 
route to I‐65 (North or South) due to accidents or other backups. 
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The project has received Preliminary Engineering (NEPA), Right of Way, and Preliminary Engineering (Design) funds in April of 2011.  
The preliminary engineering is currently underway.  The project is currently slated to be included with the May 2014 TDOT contract 
letting. This new TIP application is only for the construction funds. 
 
Section 2 – Benefits to Regional and Local Community 
 
 This project will improve the most congested and most heavily traveled intersection within Oak Hill.  It will also improve travel times 
for thousands of Davidson and Williamson County commuters who travel through this intersection for work‐related trips, to gain 
access to I‐65, and to access a number neighboring schools and residential neighborhoods within the area. 
 
This project also improves congestion along Franklin Pike as this intersection is typically the ‘chokepoint’ for congestion along this 
corridor during peak hour periods.  Franklin Pike is typically the most heavily traveled north‐south corridor in the area outside of I‐
65.  Franklin Pike typically serves as the primary alternate route for I‐65 when it is experiencing a freeway incident or non‐recurring 
congestion outside of the typical peak hour traffic congestion. 
 
Part of the MPO’s 2035 Plan Initiative is to preserve and enhance strategic roadway corridors.  This intersection has consistently 
been the most‐congested intersection within the City of Oak Hill for well over a decade.  Therefore, it is easily categorized as a 
strategic corridor, not just for the City of Oak Hill, but for the entire county as well.  This project will remove a channelized right‐turn 
lane on the westbound approach, which provides drivers with a false sense of right‐of‐way as they approach northbound Franklin 
Pike.  The channelized right‐turn lane is not free flow, rather it is still yield‐controlled.  By removing the channelized right‐turn, an 
existing island with nonstandard guardrail will be removed and the signal pole and signal controller cabinet will be removed from the 
intersection as well, thus improving driver safety.  The improved design will place both the signal pole and the controller cabinet on 
the shoulder of the intersection outside of the clear zone. 
 
From a diversity perspective (i.e. promoting a range of transportation choices), the project will accommodate planned bicycle routes 
identified the MPO’s Regional Bicycle and Pedestrian Plan.  Paved shoulders wide enough to accommodate future bicycle lanes 
along Franklin Pike and Battery Lane / Harding Place are currently being designed as part of the intersection improvements.  Franklin 
Pike is part of the regional bicycle network, whereas Battery Lane / Harding Place is considered a planned local bicycle facility within 
Davidson County. 
 
From a livability perspective, the improvements at this intersection will improve travel times and reduce congestion for nearly 
48,000 vehicles that travel through this intersection on a daily basis.  These improvements will decrease rush hour commute times 
for each of these 48,000 motorists, thus providing additional time for these motorists to spend elsewhere and not at a congested 
intersection. 
 
Section 3 – Project Deliverables, Schedule and Milestones 
 
The project is currently scheduled to be advertised in April 2014 and will be included in the May 2014 TDOT contract letting. 
Construction could begin as early as June 2014, following the review and approval of the bid documents and issuance of a notice to 
proceed to the contractor. Construction of the project is anticipated to take 12 months, and will be in accordance with the latest 
edition of TDOT’s Standard Specifications for Road and Bridge Construction. TDOT will provide full construction engineering and 
inspection services, which will include regular coordination meetings with the contractor to ensure that the project remains on 
schedule and is completed by the contract date. 
 
The lead agency for this project application is the City of Oak Hill.  The City of Oak Hill has a small full time staff and does not have a 
full time professional engineer on staff.  Therefore, when the funds were awarded for the preliminary engineering and right of way 
for this project, Oak Hill reached out and requested that TDOT administer and manage the project.  TDOT agreed and is currently 
administering the project through the Design Division.  TDOT has hired Kimley‐Horn and Associates, Inc. through one of their on‐call 
contracts for the Survey, Preliminary Engineering, and Final Design of the Construction Documents.  TDOT will administer and 
manage the construction of the project as well.   
 
Section 4 – Budget Narrative 
 
The funding for the PE‐NEPA, ROW and PE‐Design has already been awarded through the MPO as part of Project 2011‐014‐042.  The 
City of Oak Hill has partnered with TDOT to administer and manage this project due to the size and staff availability of City of Oak Hill 
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staff.  TDOT has agreed to provide the 20% match for this project since three of the four approaches are on State Routes.  See 
attached letter from Mr. Paul Degges agreeing to provide the match for the project.  The budget spreadsheet below shows the 
funding that has already been awarded in 2011 and also shows the construction funding request that has not yet been awarded.  
Also attached is a construction budget breakdown spreadsheet.
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FYs 14‐17 TIP PROJECT BUDGET WORKSHEET  | PROPOSAL NAME:   

FISCAL 
YEAR 

PROPOSED 
PHASE/ TASK/ ACTIVITY  GRANT FUNDS 

LOCAL
MATCH 

OTHER 
FEDERAL  

OTHER 
LOCAL  

OTHER 
SOURCE 

TOTAL 
FUNDING 

    $  $  $  $  $  $ 

    $  $  $  $  $  $ 

    $  $  $  $  $  $ 

    $  $  $  $  $  $ 

    $  $  $  $  $  $ 

    $  $  $  $  $  $ 

    $  $  $  $  $  $ 

    $  $  $  $  $  $ 

    $  $  $  $  $  $ 

    $  $  $  $  $  $ 

    $  $  $  $  $  $ 

    $  $  $  $  $  $ 

    $  $  $  $  $  $ 

    $  $  $  $  $  $ 

    $  $  $  $  $  $ 

TOTAL  $  $  $  $  $  $ 
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 FRANKLIN ROAD AT BATTERY LANE / HARDING PLACE INTERSECTION
PROPOSED WIDENING AND TURN LANE INSTALLATION

CITY OF OAK HILL, TENNESSEE



KHA Project No.: 118028000
Date: 2/17/2010

Electronic File:
K:\NSH_LDEV\118028000 - Oak Hill\TRAFFIC\[Granny White-Tyne.xls]Signal

Unit Unit Price Quantity Amount
Misc. Items

Mobilization EA 50,000.00$        1 50,000.00$         
Construction Layout LS 25,000.00$        1 25,000.00$         

Traffic Control LS 50,000.00$        1 50,000.00$         
Relocation of Utilities(1)

LS 200,000.00$     1 200,000.00$      

Franklin Road and Battery Lane / Harding 
Place Intersection Improvements Kimley-Horn and Associates, Inc.

Opinion of Probable Cost

Item Description

LS 200,000.00$     1 200,000.00$      
Subtotal 325,000$           

Demolition
Removal of Rigid Pavement CY 25.00$                0 -$                    

Removal of Asphalt Pavement SY 15.00$                2000 30,000.00$         
Saw Cutting Asphalt Pavement LF 4.00$                  3500 14,000.00$         

Removal of Curb (Concrete) LF 10.00$                0 -$                    
Excavation CY 20.00$                2000 40,000.00$         

Removal of Pipe (RCP) LF 20.00$                200 4,000.00$           
Demo Existing Traffic Control Features LS 20,000.00$        1 20,000.00$         

Misc Demo LS 15,000.00$        1 15,000.00$        
Subtotal 123,000$           

Asphalt/Concrete
Aggregate Base Stone TON 30.00$                1850 55,500.00$         

Binder Course BM-2 TON 95.00$                1250 118,750.00$       
Surface Course TON 120.00$              350 42,000.00$         

Mill and Overlay 411E Mix(1) SF 3.00$                  138000 414,000.00$       
Subtotal 630,250$           

Landscaping/Amenities
Entry Sign/Retaining Wall LS 50,000.00$        1 50,000.00$        

Landscaping LS 50,000.00$        1 50,000.00$        
Subtotal 100,000.00$      

Storm Drainageg
Catch Basins 0' -4' Depth EA 2,750.00$           0 -$                    

Endwalls EA 2,500.00$           4 10,000.00$        
12" Concrete Pipe Culvert (Class IV) LF 50.00$                150 7,500.00$           
15" Concrete Pipe Culvert (Class IV) LF 60.00$                200 12,000.00$        

Subtotal 29,500$             

Erosion and Sediment Control
Erosion Control LS 20,000.00$        1 20,000.00$        

Subtotal 20,000$             

Traffic Signals/Signage/Marking
Plastic Pavement Marking (4" Line) LM 8,000.00$           1.5 12,000.00$         

Plastic Pavement Marking (Stop Line) LF 3.00$                  200 600.00$              
Plastic Pavement Marking (Turn Lane Arrow) EA 300.00$              20 6,000.00$           

Signage LS 10,000.00$        1 10,000.00$         
Traffic Signal / Installation LS 170,000.00$     1 170,000.00$      

Subtotal 198,600$           

Earthwork
Excavation for Ditches CY 20.00$                750 15,000.00$         

Seed and Straw Ditches and disturbed area AC 7,500.00$           1.5 11,250.00$        
Subtotal 26,250$             

Property Acquisition
0.03 Acres AC 300,000.00$      0.03 9,000.00$           
0.03 Acres AC 300,000.00$     0.03 9,000.00$          ,$ ,$
0.04 Acres AC 300,000.00$      0.04 12,000.00$         
0.04 Acres AC 300,000.00$      0.04 12,000.00$         
0.03 Acres AC 300,000.00$      0.03 9,000.00$           
0.09 Acres AC 300,000.00$     0.09 27,000.00$        

Subtotal 78,000$             

SUBTOTAL 1,452,600$        

Engineering (12%) 174,312$           
Survey (2.5%) 36,315$             

CEI (10%) 145,260$           
Total

The Engineer has no control over the cost of labor, materials, equipment, or over the Contractor's methods of determining prices or over competitive 
bidding or market conditions. Opinions of probable costs provided herein are based on the information known to Engineer at this time and represent 

only the Engineer's judgment as a design professional familiar with the construction industry. The Engineer cannot and does not guarantee that 
proposals, bids, or actual construction costs will not vary from its opinions of probable costs.

(1) - Utility relocation is an unknown portion of this project at this point.  It is assumed that there will 
be a certain amount of underground utility reloation as well as overhead utility line and utility pole 
relocation.

1,810,000$            
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